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RENNS TRECKE

GRENZLANDRING




Anmerkung

NDie hier vorliegande Arbeit "Rennstrecke
Grenzlandring", angafertict innerhalb der
Projektwoche der Tdith-5tein-Realschule in
gherg in dexr Zeit vom 28.1. bisz 1.2.1991,
erhebt nicht den Anspruch auf Vollstindig-
keit und Puscewooenheit der Themen, da zur
3earbeitung der Themen nur wenia Zeit zur
Verfiicuna stand.

n Arbeitsunterlacgen standen uns Akten aus

et
]

dem Stadtarchiv Vegherg, Zeitungsausschnitte

g
der Jahre 1548 bis 1852, die Jubiliumszeit-

schrift des Verkehrs—- und Verschinerungsver-
nins aus dem Jahre 1257 und rnersdnliche
Unterlagen zur Verfifigundg.

Jedanken mAchten wir uns bei der Stadtarchi-
varin Frau Klissel fiir ihre freundliche

Iinterstitzuna.

Wegberg, den 2, Februar 1921



a 3

0
=

Hitler lieB den Ring als strategische StraBe an

den Bunkerstellungen des Westwalls bauen. Im Kriegs-
Jahr 1940 wurde eine Unszehungsstrale gebaut, die mit
den enzen Strafllen in Wegberg und 3eeck verbunden ist.
Die Kolner Firma A.Lindmann K% brauchte fiir den Bau

des Ringes folzendes Material:

9CGC ts. Rasaltedelsplit
4150C m° Grubenkies

a5 T8 Fuzenversulimasse
150 Es. Kigen

Der Rau wurde am 12.6.7194C begonnen und am 27.6.1942
beendet. An Arbeitsstunden fielen 43430CC an. Die Ge-
samtkosten beliefen sich auf 3 Millionen Reichsmark.
Die frahrbshn ist 6,80 m breit. Durch Grunstreifen
war eine Erweiterunsz mdglich. Die Gesamtlédnege betrigt
YC05,2C m. Die devolkerung von Harbeck, Dorp und
Beeckerheide hatte keine Ahnung, dafl der Ring eine

Verwendung fur Motoren sein wirde.
©) Rennstrecke

Der Ring hatte wahrend des Kriegmes keine Bedeutung.
Am 2%.1.1945 wurde die Umgehungsstralle durch einen
Verband Bomber angesriffen. Schaden entstand Jjedoch
nicht. Der Name des Rheydter Oberburgermeisters
Dr.Markus tauchte in vielen Zeitungen auf. Er sah
einen Radfahrer mit Spitzbart und Tirolerhut



pater zum zweitenmal, well der Radfahrer die
Strale im Kreis befuhr. Durch Dr.%¥arkus wurde die

kt. Er und der Rennfahrer
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a strecke den Namen Grenzland-
‘résidenten ist es mit zu danken, dall der
Ruf des Hinges asls eine bekannte Flachrennstrecke
orwelt zetragen wurde. Nach der Tagung
hen Fotorclubs in Koln am 20. und 21.%.1948
Fand am Mentag, dem 22.3.1944 im Wegbergzer Hof der
Emplang der Teilnehmer der Kdlner Tagung statt. Alle,
die Rang und Namen hatten, waren gekommen, um die
Rennstrecke zu sehnen. Dr.Erpnst vom Rundfunk leitete
die Reportage. Den Burgern wurde erst jetzt klar,
welche Bedeutung der Hing sals Rennstrecke hatte. Am
nachsten Tag stand in der Zeitung: Der Grenzlandring,
eine neue Flachrennstrecke., Mit einer Linge von
9,005 km ist er die leéngste Rennstrecke der Welt. Der
Ring igst im Winter schneefrei und dient als Trainings-
pahn. Die Grenzlasndrine SmbH wurde am 10.4.1948 ze-
grundet. In Erkelenz und Rheydt gab es einen Motor-
sporteclub. Die Strecke wurde entgegengesetzt des
Uhrzeigers gefahren. Als Btart- und Zielplatz kam

die Strale von der 1fahrt vor Uevekoven in Frage.

it
Dazu gehdrten: ein Start- und Zielhaus, Ersatzteil-
lager, Fahrerlagser, Betriebsstofflager, sowie elin
Arztraum und auf einer der beiden Seiten Tribiinen.
FuBgiEnger konnten mit Hilfe von Bricken Uber die
Strecke gelangen. 10C0CC Zuschauer fanden beguem an
der Rennstrecke FPlatz. Rennen konnten nur nach Ab-
erntung der Pelder gefahren werden. Am 19.9.1948 wur-
de das Eroffnuungsrennen fur Solo- und Seitenwagen-
motorridder, Kleinstrennwagen und Sportwagen durch Karl
Arnold gestartet. Bei diesem ersten Rennen waren

100000 Zuschauer znwesend, Herz drehte mit seinem



“otorrad die schnellste Runde mit 195,8 km/h.
Folgende Fahrer fuhren auf dem Ring:

Karl Kling (Veritas), Hans Stuck (AFM),

H, von Hanstein (Pertrix), Toni Ulmen (Veritas),
Andre Fillette (V5V), Fritz Ries (Ferrari) usw.,

sowlie Motorrasdlki wie u.a. 3chorsch Meier (BMW),

Wilhelm Herz (1

I
1), Wigzerl Kraus (BMYW),
Heiner Fleischmann (N3U) und H.P. Miller(BMW).

Der Ring wurde als Freundschaftsstrecke bezeich-

Im Crt selbst und in den umliegenden Ddrfern

ab es fir die Nacht zum Sonntag kein freies Bett

79

N

und keine freie Couch mehr. Die Zuschauer kamen
vielfach das erste [Fal in unser schones Schwalm-
tal. Der Minister prégident, der perscnlich zur
Eroffnung gekommen war, zerschnitt das blaue
Barnd und gab als Schirmherr die Strecke frei.
Der Ring bestand seine Feuerprobe. Sechs Stunden
donnerten die Movoren, sechs Stunden jagten
Maschinen in kurzen Abstinden liber die weille Be-
1

des Tames war Georg

tonbahn. Schnells

Meyer auf BFW mit 19% km/h. Vorster gewann den
ersten Preis mit seinem 110C ccm Sportwagen. Mit

dem Rennen war such eine Lotterie verbunden. Ein Ge-
winn iber 4QCC DM wurde von einem 1C0% schwerkriegs-—

beschiédigtem, hirnverletzten Vaters von vier Kindern
GO DM erhielt ein Wacht-

-\

no

abgeholt. Der Gewinn von 62
meister, der am @renzlandrins an seinem frelen Sonn-
taz Absperrdienst machen muBllte. Das Rennen verlief
ohne Unfall. Der Grenzlandring wurde als schnellste
Bahn der Welt anerkannt. Am 28.1.1949 wurde der Mo-
torsportclub Grenzlandrines megriindet, dem sofort 254

Miteglieder beitraten. Am 20.4.1949 wurderdie Mot or-



union Grenzlandring sgegrindet.

Die Grinder waren:

Rheydter Club fir Motorsport e.V., Rheydt
Motorsport Club Grenzlandring e.V., Wegberg
Automobil und Motorclub e.V., Krefeld

Gladbacher Motor Club e.V., Gladbach

Die Veranstaltung des Jahres 1949, die als "FPreis

von Deutschland" star hatte einen gleich grofllen

"J

t
Erfolg. Meyer, Minchen, raste in neuer Rekordzeit
mit 216 km/h wie der 1

eibhaftige Teufel uUber die
BYahn. Der Beslgier Roosdorn

, der in der Rennwagen-
klasse auf Ferrari zweiter war, Zulerte sich:

" Die Strecke, die sie hier entdeckt haben, wird
Geschichte machen." Durch eine sorgféltige Absperrung
und weit intensivere Kassierung, vor den Rennen, trug
die Birgerschaft wesentlich zu dem finanziellen Er-
fole bei, wobei deas megenseitize Vertrauen erheblich
vertieft wurde. Der Rinz hat in 4 Jahren, welt uber
die Grenzen Deutscrlands hinwes, eine internationale

Anerkennung gsfunden.



Rennergebnisse vom 19.9.1948

Lizenzfahrér bis 125 ccm

1.ST.Nr.141 D&ring,Wiesbaden DKW 19:57,0= 108, 4km/h
2.8T.Nr.145 Dietrich,Frankfurt DKW

Auswelsfahrer bis 250 cem

1.ST.Nr.123 Lippert,Flirth DKW 15:3,2=136,2km/h
2.ST.Nr.106 Jaensch,Marburg DKW
5.ST.Nr.103 Henkels,Leichlingen TRIUMPH

Ausweisfahrer bis 350:ccm

1.8T,Nr.83 Weber,Gottingen NORTON 15:20,4=140,%m/h
2.8T.Nr.79 Worner ,Wiesbaden NORTON
b e N | Hilkemeyer,Iserlohn:NeRTON

Ausweisfahrer bis 500 ccm

1.ST.Nr.1 Baranowski,Viersen NORTON 14:12,5=152,1Km/h
2.ST.Nr.37 Spahl, Hamburg BMW
33ST.Nr.31 Winter,Diisseldorf englischer TRIUMPH

Klelnstrennwagen big 750 ccm
1.5T.Nr.15 Rosenhammer,Dessau Eigenbau 11:52,3=137,8km/h

2.8T.Nr.8 Leder,Neu-Isenburg LTE
3.ST.Nr.5 Komoss,Recklinghausen SOOMPOLO




Lizenz Solo bis 250 ccm
1.ST.Nr.106  Kuhnke,Braunschweig DKW 18:00,8=142,5km/h

- 2:8%+Nr.103 Lottes,Marburg DKW
" 3:8%/Nr.107 Kohlfink,Bietigheim DKW

r

‘lLizenz Solo bis 350 cem

1.ST.Nr.68 Herz,Lampertheim NSU 14:36,5=184,9%km/h
2.8T.Nr.74 Knees,Ahlshausen DKW
3.8T.Nr.60 Mansfeld,Kreuznach DKW

Beiwagen bis 600 ccm

I.ST.Nr.39 Schumann/Mittelmaier DKW 18:57,3=142,5km/h
2.5T.Nr.35 Ziemer/Wels NSU
3.ST.Nr.40 Bshm/Bauer NSU

Sportwagen bis llOG ccm

1.ST.Nr.42 Vorster,Rheydt AFM 17:19,2=155,9%km/h
2.ST.Nr.41 Miiller ,PM Velpke VW
3.8T.Nr.56 Hennig,Braunschweig VW

Seitenwagén bis 1200 ccm

1.ST.Nr.l Mdller/Fuchs,BMW 18:36,4=145,2km/h
2.ST.Nr.% Schiwmann/Mittelmaier BMW
3.8T.Nr.16 Meyer/Werschke BMW

Sportwagen bis 1500 ccm

1.ST.Nr.25 Hummel,Freiburg VERITAS 16:41,4=161,8km/h
2.ST.Nr.22 Kathrein,Lorsbach BMW
3.ST.Nr.34 Haeger,Bochum MG

Sportwagen bis 2000 ccm

1.ST.Nr.1 Schiufele,Paris VERITAS 15:36,4=173,3km/h
2 ST.Nr.13 Philippe,Paris VERITAS
3.ST.Nr.11 Schopflin,Paris BMW



" Rennergebnisse vom 11.9.1949

Sclomaschienen bis 125 cem
T.5T.Nr.? Korn DKW 108,4km/h
2.ST.Nr.? Wolf Puch
3.ST.Nr.? Ried DKW

Solomaechinen bis 250 ccm
T.Gablenz DKW 157,3km/h

2 .Winkler DKW

3.Kiihnke DKW

Solomotorridder bis 250 ccm
T.Herz NSU 184&4,4km/h

2 .Knees ,DKW-Kompressor
3.Winsche ,DKW-Kopressor

Solomaschienen bis 500 ccm

T.Meier,Georg BMW 209,0km/h

2.Kraus BMW

3.und schnellster Saugmotorfahrer Hoske BMW

Kleinstrennwagen bis 750 ccm

1.von Hanstein CONDOR 134,5km/h
2. .Comossa SCAMBOLA
;o

Sportwagen bis 1100 cem

1.Heeks auf AFM 158,5km/h
2 .von Alten hansen AFM
3.Miiller Peter MAX VW Eigenbau

Seitenwagen bis 1200 cecm

 1.B&hm-Fuchs NSU 168,0km/h
2 .Klnkenmeier-Bolz BMW
3,.Saugmotorfahrer Roth-Ruf BMW

Sportwagen bis 1500 ccm

1.Gldckler VERITAS 177,6km/h
2 .Greske VERITAS .
3.Katherein VERITAS

Rennwagen Formel II

1.Ulmen VERITAS 185,8km/h
2 .Rofdorn (Antwerpen) VERITAS
3.Hans Stuck AfM
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Solomasgchinen bis 125 ccm

1. Daiker NSU
2., Relinhard NSU
%, Miller DKW

Sportwagenklasse bis 1500 cecm

1. Glockler
2. fMigchhaber TLanzia
%3, Baron de Barry

Sportwagenklasse bis 1100 ccm

1. HE.P, Miller v
25 Kathrein Porsche
%, Trenkel VW

Solomaschinen big 250 ccm
1. Thorn=-FPrikker

2., Kluge

%, Wilnsche

Solomaschinen bis 350 cem

1. Basso
2, Aldinger
%, Mezanec

Sportwagen big 2000 ccm

1, Ulmen Veritas
2. Helfrich Veritas
3. Peters Veritas

Rennwagen Formel ITIT
1, Brown ;Englandg Cooper

2., Brandon England) Cooper
Z2 . Patterson (Australien)

Solomaschinen big 500 ccm

1, Walter Zeller BMW
2. Georg Meier BMW
%, Goffin (Belgien) Norton

Rennwagen Formel I1

1. Stuck AFM
2, Comotti Ferrari
3. Ulmen Veritas




=
Hio)

AN

nnergebnis

il

2 122

= -—YQQ' =

Motorrider bis 125 cecm

1., Werner Haas NsU

2. Lang

3. Lottes

Sportwagzen bis 1500 cem

1., Hans Hugo Hartmann Borgward
Z2. Pletsch

Motorrédder bis 250 ccm

1.2 WernBr Haas NSU

2, Felgenheier DEW

%, Gablens Horrex
Seitenwagen 500 ccm

1. Kraus/Huser BMW

2, Drion/Stoll Norton
3, Deronne/v.d.Stichele Norton
Seitenwagen 750 ccm

1, Staschel/Schick BMW

2, Hillebrand/Barth

%, Pohlers/Miiller

Rennwagen Formel TI1

1. Cooper England

2., Brandon England

3. Sterling Moss Ingland

Motorridder bigs 350 cecm

1., Ray Amm
2. Roland Schnell

{Siid=Rhod.) Norton

Horrex

3, Goffin (Belgien)

Rennwagen Formel 11

1. Toni Ulmen
2., Klenk
3. Peters

Motorrider bis 500 ccm

1. Walter Zeller
2, Hans Meler
%, Ranson

Veritas
Veritas
Veritas

BMW
BMW
Norton



Tuterview mit dem shemaligen Motorradrennfahrer
Hana-~Josef T h e 1 e n

sus Mdonchengladbach-Broich.

Wie sind Sie an Ihre erste Maschine gekommen

und weleche Maschine war das?

Die erste Maschine war eine 98 ccm NSU Fox, die
mein Motorradeclub ven der Firma NSU geschenkt

bekommen hatte.
Welches Benzin fuhren 3ie?

Ganz einfuches Benzin, mit einem hochwertiigen

Motorencl.
Sind Sie vor denr Rennen nervis gewesen?

Eigentlich bin ich vor einem Rennen nie nervis

oder aufgeregt gewesscn.

Taobhen Sie schon esinmal Unfille auf der Rennstrecke

gehabt?

Gott sei Nank habe ich noch keinen Henpunfall

gehabt.
In welchen Klassen fuhren Sie?

Ieh hin nur in der 88 cem und in der 1735 ccm

Klasge gefahreun.

Welchen Sindruck hotten Sie vom Grunzlandrimg?

3
o

Jer Gremnzlandring war eine Strecke, uuf der man

v

seine Maschine ivmer veoll ausfahren konnte, EHr war

Schikanen oder schwierige Streckenteile.

ohne
























